PROMET d.o.o.

Hercegovacka 20

PREDMET: znacajne izmjene nove metodologije izratuna neto financijskog uéinka u odnosu na metodologiju koja je
sastavni dio potpisanog ugovora opruZanju komunalne usluge i o nadoknadi tro$kova prijevoza putnika u javhom
prometu

Nastavno na Skupstinu Drudtva odrzanu 29.sijeCnja 2024.g. gdje je sukladno zahtjevima Skupitine Drustva
prezentirana nova metodologija izratuna neto financijskog ucinka koja je prilog Ugovora o pruZanju komunalne usluge
i o nadoknadi troskova prijevoza putnika u javnom prometu s primjenom novog sustava naplate i prodaje e-Ticketing,
suvlasnici su izabrali jedan od predloZenih modela koji ukljutuje 70%mjkm + 30% putnici kao novi model za izradun
neto financijskog utinka.

Prema novoj metodologiji za izracun neto financijskog ucinka (NFU) koristiti ée se ponderirani MIKM koo klju¢

za dalinju raspodijelu troskova - raspodielu troska linije na suviasnike te linije i prihod od prodaje karata sukladno
podatcima iz sustava naplate karata e-Ticketinga, dok je prema staroj metodologiji Drustvo razgranicavalo rashode i

. e

prihode na 4 osnovne jedinice i to: {linife urbanog podrucia, prigradske linije, linife na trogirskom podruéju I linije na
otoku Solti). Unutar svake od osnovnih jedinica, neto financijski_uinok {rozlika rashoda i prihoda uvecdana za

vankomunainu dobit} se po ILS-u dijelio prema udjelima mjestakilometara JLS-a u odnosu na ukupne mijestakilometre

te jedinice. U slulaju da se pojedina JLS nalazila u vise jedinica, neto financijski ucinci su se zbrajali.

ZNACAIKE NOVE METODOLOGHE

Prema novoj metodologiji za izradun neto financijskog ucinka {NFU) koristiti {e se ponderirani MJKM kao kljuZ za

daljinju raspodijelu trodkova - raspodijelu troka linije na suviasnike te linije i prihod od prodaje karata sukladno
podatcima iz sustava naplate karata e-Ticketinga i to prema pravilima raspodijele prihoda na:

¢ prihod od mjese&nih/godiSnjih kupona — prihod ide JLS-u putnika prema prijavljenom prebivali§tu

= prihod od pojedinaénih karata (bez obzira na kanal prodaje} - prihod ide odredi¥nom JLS-u uz izuzetak kada
su Split i Trogir odredisni JLS tada prihod ide polazisnom JLS-u

Mijestakilometar oznafava umnoZak prijedenih kilometara i kapacitet pojedinog vozila (putni¢ko mjesto).
Ponderirani mjkm je (udio ostvarenih mjkm pojedine ILS na pojedinoj liniji)*0,7 + (udio broja putnika koji su
kupiii ifi validirali kartu na pojedinoj liniji)*0,3.

Prema novom modelu, mjkm i putnici v odnosu 70% : 30% utjeéu na iznos rashoda za pojedinu JLS na pojedinoj liniji.
Podatak o udjelu putnika koji su kupili ili validirali kartu/personaliziranu kupon uzimamo iz sustava naplate e-Ticketinga



gdje to€no prema aktivaciji/validaciji moZemo znati ¢ijem JLS-u na liniji validirani/aktivirani putnik pripada.

Primjer raspodjele troska linije XY na suvlasnike linije po modelu 70%udio mjkm+30%udio putnika:

MIKM %mjlm %putnici 70% %mjkm 30% %putnici 70% %mjkm+ | RASHOD
30% %putnici

3.200.000,00 0,32 0,15 0,224 0,045 0,27 1.350.000,C0

2.100.000,00 0,21 0,65 0,147 0,195 0,34 1.700.000,00

3.700.000,00 0,37 0,05 0,259 0,015 0,27 1.350.000,00

1.000.000,00 0,1 0,15 0,07 0,045 0,12 €00.000,00

10.000.000,00 1 1,00 0,7 0,3 1 5.000.000,00

Neto financijski u€inak (NFU) predstavija razliku izmedu ukupnih trodkova nastalih obavljanjem usluge prijevoza
putnika u javnom prometu nastalih na podruéju pojedinog JLS-a umanjenih za ukupan iznos prihoda nastalih
obavljanjem usluge prijevoza putnika u javhom prometu na podruéju pojedinog JLS-a uveéan za ostvarenu dobiti iz
povezanih i srodnih djelatnosti Drudtva (vankomunala).

Neto financijski u¢inak (NFU) se odreduje posebno za svaku JLS.

Dru3tvo razgranicava troSkove linija na 4 (Cetiri) osnovne jedinice, i to na:

1. linije urbanog podrudja i prigradske linije
2. linije na trogirskom podrucju
3. linije na otoku Solti

4. povezane i srodne djelatnosti (vankomunalne djelatnosti)

Za osnovnu jedinicu broj 1. Linije urbanog podrucja i prigradske linije, troskovi se dijele na linije urbanog podrudja i
na prigradske linife prema udjelu ostvarenih mjestakilometrima (MJKM) linija urbanog podruéja u odnosu na ukupne
mjestakilometre urbanog podrugja i prema udjelu ostvarenih mjestakilometara prigradskih linija u ukupnim
mjestakilometrima prigradskih linija.

Za osnovnu jedinicu broj 2. Linije na trogirskom podrutju, troskovi se dijele na linije trogirskog podrudja prema udjelu
ostvarenih mjestakilometrima (MJKM) linija trogirskog podrutja u odnosu na ukupne MJKM trogirskog podrudja.

Za osnovnu jedinicu broj 3. Linije na otoku Solti tro3kovi se dijele na linije na otoku Solti.

Razlika knjiZenih troSkova i prihoda vankomunale raspodjeljuje se suvlasnicima sukladno njihovom % suvlasni$tva.



OBJASNJENJE IZRACUNA NETO FINANCIISKOG IZRACUNA SUKLADNO NOVOJ METODOLOGI

1. Korakizratuna - Svaka linija kojom prometuje Promet d.o.0. ima svoje ostvarene kilometre. Kako smo ve¢
naveli mjestakilometar ozna¢ava umnozak prijedenih kilometara i kapacitet pojedinog vozila {putnitko
mjesto). Ostvareni mjkm linije dijeli se s ukupnim zbrojem mjkm svih linija da bi se dobio udio pojedine
linije. Udio pojedine linije mnoZi se s ukupnim troskovima Drustva da bi dobili troak pojedine linije.

2. Korak izraéuna - svaka linija se dijeli na suvlasnike te linije ovisno kroz koje JLS prolazi. Dijeljenjem
ostvarenih mjkm suvlasnika pojedine linije s ukupnim mjkm te linije dolazimo do udjela mjkm pojedinog
suvlasnika te linije

3. Korak izratuna - izraun ponderiranog mikm (udio ostvarenih mjkm pojedine JLS po pojedinoj liniji)*0,7) +
{udio broja putnika koji su kupili ifi validirali kartu po pojedinoj liniji)*0,3

4. Korak izra€una - mnoZenjem trodka linije s dobivenim udjelom ponderiranog mjkm za svakog suvlasnika
linije, dolazimo do izraduna tro3ka pojedinog suvlasnika na liniji

5. Korak izrafuna — zbrojem tro3kova na svim linjjama dolazimo do ukupnog tro¥ka pojedinog JLS-a

6. Korak izratuna — raspodjela prihoda od prodaje karata sukladno podatcima iz sustava naplate karata e-
Ticketinga i to prema pravilima raspodiele prihoda na:

prihod od mjeseénih/godiSnjih kupona — prihod ide JLS-u putnika prema prijavljienom prebivalistu

rihod od pojedinacnih karata {bez obzira na kanal prodaje) - prihod ide odredinom JLS-u uz izuzetak
kada su Split i Trogir odrediZni JLS tada prihod ide polazi$nom JLS-u

7. Korak izra€una - razlika ukupnog troska i prihoda JLS-a uveéana za vankomunalnu dobit &ini izracun neto
financijskog u€inka za pojedini JLS.

ZNACAIKE STARE METODOLOGIE

Drustvo razgrani¢ava troskove i prihode na 4 {&etiri) oshovne jedinice, i to na:

1. Urbano i prigradsko podrutje

2. trogirsko podrutje

3. podrucje na otoku Solti
4. Povezane i srodne djelatnosti (vankomunalne djelatnosti)

Za osnovnu jedinicu broj 1. urbano i prigradsko podrudje, trodkovi i prihodi dijele se na jedinice lokalne samouprave
preko kojih prometuju linije urbanog i prigradskog podruéja prema udjelu ostvarenih mjestakilometrima pojedinog JLS-
a u odnosu na ukupne mjestakilometre linija urbanog podru¢ja u kojima sudjeluje i prema udjelu ostvarenih
mjestakilometara pojedinog JLS-a u odnosu na ukupne mjestakilometre prigradskih linija u kojima sudjeluje.

Za osnovnu jedinicu broj 2. trogirsko podrudje, trokovi I prihodi dijele se na jedinice lokalne samouprave preko kojih
prometuju trogirske linije prema udjelu ostvarenih mjestakilometrima pojedinog JLS-a u odnosu na ukupne
mjestakilometre linija trogirskog podruéja u kojima sudjeluje.

Za osnovnu jedinicu broj 3. podrutje na otoku Solti troskovi i prihodi dijele se na jedinicu lokalne samouprave 3oita.

Dobit koja se ostvari od povezanih i srodnih djelatnosti (vankomunalne djelatnosti), dijeli se po JLS-ovima koji su
suvlasnici Drustva sukladno njihovom udjelu u vlasni§tvu.



Neto financijski uinak predstavlja razliku izmedu ukupnih troskova nastalih obavljanjem usluge prijevoza putnika u
javnom prometu, umanjenih za ukupan iznos prihoda nastalih obavljanjem usluge prijevoza putnika u javhom prometu
i ostvarene dobiti iz povezanih i srodnih djelatnosti Drudtva.

U slu¢aju da se pojedina JLS nalazi u vie jedinica, neto financijski uginci se zbrajaju.



